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Há muito tempo, tudo o que se sabia é que a Indústria Americana ficava em Detroit. As 

grandes marcas como Ford e GM e Dodge estão resididas naquela cidade. Porém com o 

tempo, muitas fabricas migraram para a costa oeste, e não apenas pelo clima. Incentivos 

fiscais bem como proximidade com as industrias chinesas, que cada vez mais se especializam 

em melhorar suas fábricas. 

Atualmente, marcas como Spectre, Weiand, Eagle, Sealed Power, Professional Products, 

Procomp, NOS entre outras, não possuem toda a sua linha de produção baseada nos EUA. 

Muitos produtos são de origem chinesa, indiana, mexicana, taiwanesa e inclusive brasileira, 

como é o caso da Clevite. A linha de bronzinas de dodge 318 da Clevite era fabricada pela 

Metal Leve até meados de 2009, com a mesma qualidade da Clevite americana. 

 

 

 

 

 

A Michigan 77, dona da marca Clevite 

colocava sua marca nas bronzinas 

fabricadas pela Metal Leve aqui no Brasil. 

 

Desta forma, vemos atualmente como funciona a globalização, onde um brasileiro compra nos 

Estados Unidos um pistão feito por um Indiano.  

 

 

 

 

 

Pistões Sealed Power atualmente são 

fabricados na Índia pela India Pistons Ltd.

 



 
 
 
 

Outro fator a ser considerado é a manufatura dessas peças. Os virabrequins da Eagle e 

Procomp por exemplo, são fundidos na China, e usinados nos Estados Unidos. Os cabeçotes da 

Procomp por outro lado, possuem desenho australiano, fundição chinesa e usinagem 

americana bem como os coletores de admissão da Weiand são fundidos na China, como os 

Professional Products e os Procomp, e também Summit entre outras marcas.  

 

 

As marcas Procomp e Professional Producs 

possuem o mesmo fornecedor de polias 

Damper e coletores de admissão na China. 

 

Outros exemplos são os balanceiros roletados da Proform (AC Delco ς marca da GM), que são 

todos de fabricação chinesa como vemos abaixo: 

      

Por outro lado, outras marcas continuam a manter suas fundições na América, como é o caso 

da Edelbrock, que tem toda a linha de cabeçotes e coletores feitas na Califórnia, porém, as 

tampas de válvula, filtros, respiros e outras peças similares são asiáticas. 

Isto faz com que os preços não sejam tão atraentes como é exemplo, os virabrequins da 

Callies, considerados uma das melhores marcas atuais. Porém o seu preço é bem além de um 

virabrequim 4340 convencional, chegando a custar mais que o dobro do preço e não surtindo 

efeito prático em uma competição brasileira de arrancada.  

Abaixo vemos um coletor de admissão Edelbrock 7851 para Ford 351W e mais abaixo, um 

coletor Procomp polido para o mesmo motor. Vemos nas fotos abaixo que a qualidade de 

acabamento do produto chinês é melhor que o americano (desconsiderando o polimento). 



 
 
 
 

 

 

 

 

Mas ao contrário do que se imagina, a Eagle não montou uma fundição na China, nem mesmo 

a Holley (Weiand), bem como a Sealed Power não montou sua fábrica na Índia. O que ocorre é 

que tais fundições e fábricas são licenciadas a fabricarem para determinada marca.  

Abaixo vemos um coletor de admissão da Weiand fabricado na China. 

 

 

Desta forma temos um exemplo bem próximo: a Tritec sediada em Campo Largo - Paraná, que 

fabricava motores BMW para os Minicooper. Esta empresa iniciou fabricando os motores das 



 
 
 
 

Chrysler Dakota, passou a fabricar e exportar para a BMW e para o próximo ano montará 

motores para a Fiat.  

A WEG, que fabrica motores elétricos possuem uma Fábrica em Jaraguá ς SC e outra licenciada 

na China, fabricando produtos diferentes. Naquele país, as fábricas apenas conseguem bons 

negócios se mostrarem qualidade, e esta é muito mais exigida que uma fábrica americana em 

virtude do preconceito do mercado. 

Como exemplo, temos a fábrica de virabrequins Tianrun Crankshafts Co. Ltd., sediada em 

Weihai, estado de Shandong na China, e possui os certificados TS16949, ISO 9002, QS9000. O 

ISO é a expressão que designa um grupo de normas técnicas e estabelecem um modelo de 

gestão de qualidade para organizações em geral, qualquer que seja o seu tipo ou dimensão. 

 
Acima, uma foto da fábrica da Tianrun, na China. 

Já o objetivo da QS-9000 foi de definir os requisitos fundamentais de qualidade dos 

fornecedores, internos ou externos, de peças, serviços e materiais para a Chrysler, Ford e 

General Motors, proporcionando melhoramento contínuo e enfatizando prevenção de 

defeitos, redução de variações, diminuição de refugo e redução de custos. Portanto a QS-9000 

é dirigida para garantir a qualidade mais alta possível com o menor aumento de custos que 

não agregam valor ao produto, homogeneizando os requisitos específicos das empresas (Big 

Three) e dividindo por toda a cadeia produtiva a responsabilidade sobre a documentação e 

garantia da qualidade. 

E por último, a ISO/TS 16949 é uma norma automotiva mundial a qual foi elaborada 

conjuntamente pelos membros do IATF. O IATF ( - International Automotive Task Force - Força 

Tarefa Internacional Automotiva) é um grupo de fabricantes automotivos (General Motors, 

Ford, Daimler Chrysler, BMW, PSA Citroen, Volkswagen, Renault, Fiat) e suas respectivas 

associações. Esse grupo foi formado para fornecer produtos com a qualidade melhorada aos 

clientes automotivos. 



 
 
 
 

 

 
Abaixo, temos fotos da fabrica da Tianrun Crankshafts Co. Ltda, que além de virabrequins, 

também fabrica bielas perfil I e perfil H. 

 

 
Na Tianrun os maquinários utilizados são em sua maioria americanos e alemães. 

Abaixo temos a fabrica de bielas Shimen Baofeng Mechanical Manufacturing Co., Ltd. Lá são 

fabricadas bielas perfil I, perfil A e perfil H, como abaixo mostrada. 

 


